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Document Météo France :
« Comprendre le TAF… »
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Notion de
seuil opérationnel
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Notion de seuil opérationnel

Seuil
« Limite au-delà de laquelle se
mettent en place de nouvelles
conditions. »
(Dictionnaire Le Robert)
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Notion de seuil opérationnel

Exemple : la visibilité…

Chaque groupe indique la
VARIATION d’un paramètre
entre deux seuils…

4000
3000 4900
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Euh…
Comprends pas !
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Notion de seuil opérationnel

Le seuils de visibilité sont…

150

350

600

800

1500

3000

5000
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Notion de seuil opérationnel

Dans le sens de la dégradation,

il faut atteindre et dépasser un seuil…

Le seuil n’est pas atteint :
la valeur ne change pas.

4000
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Notion de seuil opérationnel

Le seuil est atteint mais pas dépassé :
la valeur ne change toujours pas.

4000

Dans le sens de la dégradation,

il faut atteindre et dépasser un seuil…
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Notion de seuil opérationnel

Le seuil est dépassé :
la valeur change.

3000

Dans le sens de la dégradation,

il faut atteindre et dépasser un seuil…
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Notion de seuil opérationnel

Le seuil n’est pas atteint :
la valeur ne change pas.

3000

Dans le sens de l’amélioration,

il faut seulement atteindre un seuil…
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Notion de seuil opérationnel

Dans le sens de l’amélioration,

il faut seulement atteindre un seuil…

Le seuil est atteint :
la valeur change.

4000
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BECMG TEMPO

Eh… Oh !

FM
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BECMG J1J1H1H1/J2J2H2H2

Paramètre

H1 H1 H2 H2

?
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TEMPO J1J1H1H1/J2J2H2H2

Paramètre

H1 H1 H2 H2



D S A C Ministère de l‘Environnement, de l’Énergie et de la Mer

Direction générale de l’Aviation civile

FM JJHHMM

Paramètre

HHMM

+/- 30 mn
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Quand un changement 
devient-il significatif ?

Je vous pose
la question…
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Quand un changement 
devient-il significatif ?

Lorsqu’un 
seuil est
franchi !
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Quand un changement 
devient-il significatif ?
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Quand un changement 
devient-il significatif ?
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Quand un changement 
devient-il significatif ?
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Exemple d’une mauvaise 
prise en compte des 
seuils liés à un TAF

Comment il est tout 
pourri son titre !
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Un instructeur envoie son 
élève en nav solo…

« 090°10KT, QFU 11 
en service »

Il est presque 
dans l’axe, vas-y 

petit…
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Un instructeur envoie son 
élève en nav solo…

« 040°19G28KT, QFU 11 en service »
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Pourtant le TAF était 
rigoureusement 

correct !
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Seuil opérationnel pour le 
vent :

« 090°10KT »

Peut donc varier
du 040° au 140°
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Seuil opérationnel pour le 
vent :

« 090°10KT »

Sa force peut 
monter

jusqu’à 19KT !
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Seuil opérationnel pour le 
vent :

« 090°10KT »

Et du coup la 
rafale peut aller 
jusqu’à 28KT !!
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Tendance (TREND)
dans le METAR AUTO

Moi des tendances, 
j’en ai…

Mais un METAR !
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Tendance (TREND)
dans le METAR AUTO

Pendant une nuit sans lune,
alors qu’il cherchait une AIC 
que jamais il ne trouva…

Apparition des tendances
dans les METAR AUTO à
compter de janvier 2016

AIC 29-15
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Tendance (TREND)
dans le METAR AUTO

D’où c’est venu ?...

Conditions météorologiques
a) Le pilote commandant de bord ne commence
ou poursuit un vol VFR que si les dernières
informations météorologiques disponibles
indiquent que les conditions météorologiques le
long de la route et à la destination prévue à
l’heure estimée d’arrivée sont égales ou
supérieures aux minima opérationnels VFR
applicables.

NCO.OP.160
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Tendance (TREND)
dans le METAR AUTO

Comment ça fonctionne ?...

Donc ça marche
comme un TAF
mais limité à 2 h…

C’est une 
prévi, non ?



D S A C Ministère de l‘Environnement, de l’Énergie et de la Mer

Direction générale de l’Aviation civile

Pour plus de détails…
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Document Météo France :
« Note Technique… »
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Concrètement…

Aaaah… On va enfin 
tailler dans l’vif…
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METAR : LFOB 171730Z AUTO 22014KT
9999 FEW008 BKN028 BKN035 12/09
Q1002 TEMPO 21020G30KT 4000 SHRA
BKN007 BKN020CB=

Alors tête de piaf ? 
Tu prends en 

compte ou pas ?

Ben euh… Ch’sais pô !
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Que disent les textes ?...

Pendant une période indiquée par un TEMPO […] :

Les dégradations associées avec des conditions persistantes en rapport 
avec, par exemple, de la brume sèche (HAZE), de la brume (MIST), du 
brouillard (FOG), des poussières généralisées (DU)/poussières de sable 
(SA)/tempête de sable (SS), des précipitations continues, devraient 
être prises en compte.

Les dégradations associées à des conditions d’averses transitoires en 
rapport avec un phénomène météorologique de courte durée, comme 
par exemple des orages, les averses pourraient être ignorées ; et

Les améliorations des conditions devraient, dans tous les cas,  ne pas 
être prises en compte.

AMC 1 NCO.OP.160
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METAR : LFOB 171730Z AUTO 22014KT
9999 FEW008 BKN028 BKN035 12/09
Q1002 TEMPO 21020G30KT 4000 SHRA
BKN007 BKN020CB=

Ah ben ch’peux
l’ignorer alors !

Ben ouais…
tête de piaf !
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A vous maintenant :
dites-nous ce que vous prenez en compte ou 
pas dans la décision de partir en vol ou de 
poursuivre un vol…
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TAF LONG : LFBL 171700Z 1718/1818 20014KT 4000 -RA OVC005 
TEMPO 1718/1805 22017G27KT 2000 -DZRA OVC002
PROB40 TEMPO 1718/1802 0500 -DZ FG VV///
BECMG 1806/1808 26012KT BKN020 BKN035
TEMPO 1809/1815 3000 SHRA BKN012 BKN025TCU=
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TAF LONG : LFBL 171700Z 1718/1818 20014KT 4000 -RA OVC005

A. Depuis le début de la période de validité du TAF jusqu’au premier
FM ou BECMG, ou s’il n’y a pas de FM ou BECMG, jusqu’à la fin de
la période de validité du TAF, les prévisions des conditions
météorologiques qui règnent dans la partie initiale du TAF
devraient être prises en compte.

AMC 1 NCO.OP.160
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TAF LONG : LFBL 171700Z 1718/1818 20014KT 4000 -RA OVC005 
TEMPO
PROB40 TEMPO
BECMG 1806/1808 26012KT BKN020 BKN035
TEMPO

20014KT 4000 -RA OVC005
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TEMPO 1718/1805 22017G27KT 2000 -DZRA OVC002

E. Pendant une période indiquée par un TEMPO […] :

1) Les dégradations associées avec des conditions persistantes en
rapport avec, par exemple, de la brume sèche (HAZE), de la
brume (MIST), du brouillard (FOG), des poussières généralisées
(DU)/poussières de sable (SA)/tempête de sable (SS), des
précipitations continues, devraient être prises en compte.

2) Les dégradations associées à des conditions d’averses transitoires
en rapport avec un phénomène météorologique de courte durée,
comme par exemple des orages, les averses pourraient être
ignorées ; et

3) Les améliorations des conditions devraient, dans tous les cas, ne
pas être prises en compte.

AMC 1 NCO.OP.160
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PROB40 TEMPO 1718/1802 0500 -DZ FG VV///

E. Dans la période indiquée par PROB30/40 TEMPO :

(1) La dégradation des conditions pourrait ne pas être prise en 
compte ; et

(2) L’amélioration des conditions devrait être ignorée.

AMC 1 NCO.OP.160
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BECMG 1806/1808 26012KT BKN020 BKN035

D. Après un BECMG :

(1) Dans le cas d’une dégradation des conditions, chaque changement 
devrait être pris en compte depuis le début du changement et ;

(2) Dans le cas d’une amélioration, chaque changement devrait être 
pris en compte à partir de la fin du changement.

AMC 1 NCO.OP.160
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TEMPO 1809/1815 3000 SHRA BKN012 BKN025TCU=

E. Pendant une période indiquée par un TEMPO […] :

1) […]

2) Les dégradations associées à des conditions d’averses transitoires
en rapport avec un phénomène météorologique de courte durée,
comme par exemple des orages, les averses pourraient être
ignorées ; et

3) Les améliorations des conditions devraient, dans tous les cas, ne
pas être prises en compte.

AMC 1 NCO.OP.160
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Conclusion
Recommandations…

Dorénavant, vous 
n’aurez plus d’excuse !
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Conclusion et recommandations
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Conclusion et recommandations
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Conclusion et recommandations

Evaluation des conditions météorologiques – Avions et 
hélicoptères

Il est recommandé que le commandant de bord étudie
attentivement les informations météorologiques disponibles et
pertinentes pour le vol envisagé, telles que les observations de
surface, les vents, les températures en altitude, les TAF, les
AIRMET, les SIGMET et les PIREP. La décision finale de partir,
que ce soit où et quand faire le vol reste de l’entière
responsabilité du commandant de bord. Le commandant de
bord devrait continuer à ré-évaluer les changements de
conditions météorologiques.

GM2 NCO.OP.160
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Conclusion et recommandations

Utilisez les outils de prévision
prévus pour les VFR

Le GAFOR
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Conclusion et recommandations

Utilisez les outils de prévision
prévus pour les VFR

La TEMSI 
France
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Conclusion et recommandations

Utilisez les outils de prévision
prévus pour les VFR

La carte
des fronts
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Conclusion et recommandations

Utilisez les outils de prévision
prévus pour les VFR

Les images
SAT / RADAR
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Merci de votre attention !

Bons vols !!!
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