omprendre le TAF
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Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de 'Energie et de la Mer

Peut-étre que vous aussi vous vous étes rendu compte qu’un
BECMG était apparu dans les METAR.

Or si depuis longtemps nous sommes tous habitués a voir une
touche de prévision dans un METAR sous la forme d’'un NOSIG, la,
il s’agit bien d’'un BECMG. Et depuis, nous avons également vu
arriver des TEMPO et autre FM dans ces messages d’observation.
Ce n’est donc pas une erreur mais un changement de fond.

Cette présentation a pour but de vous montrer ou trouver les
informations nécessaires a votre compréhension de cette nouvelle
codification des messages météo d’aérodrome. Vous serez
également surpris par I'écart parfois important gu’il peut y avoir
entre la situation décrite par le prévisionniste et son
interprétation par le pilote.
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Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

Vous trouverez tous les renseignements utiles a la compréhension
de cette évolution sur le site de Météo France consacré a
Iaviation AéroWeb accessible a I'adresse
https://aviation.meteo.fr
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Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

Dans le menu de gauche, dans la partie « Aller plus loin », vous
trouverez un lien permettant de télécharger un document
récemment mis en ligne par Météo France : ...




Document Météo France:
« Comprendre le TAF... »

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

Titre de ce document : « Comprendre le TAF en appliquant une
philosophie commune.

« Appliquer une philosophie commune » s’entend « nous allons
vous expliquer, vous pilote, la philosophie et les regles qui
s‘appliquent lors de la rédaction des messages d’aérodrome »...




Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I'Energie et de la Mer

Tout est parti du constat que « certains usagers aéronautiques
n'‘ont pas la méme lecture du TAF que les prévisionnistes
aéronautiques qui les produisent dans les regles de I'art. »



Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I'Energie et de la Mer

Autre point tres important : « Il est rappelé en outre que le TAF est
une prévision d’aérodrome qui décrit les conditions dominantes
prévues sur un aérodrome pour les vols IFR. ».

Il est en effet tres important que vous gardiez cette notion a
I'esprit dorénavant quand vous lirez et interpréterez un TAF : ces
messages ne sont pas faits pour les VFR !




Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer
Tout commence avec la notion de seuil opérationnel.

Si cette notion est nouvelle pour vous, pilote, sachez gu’elle est

'une des bases que les prévisionnistes utilisent lors de Ia
rédaction des messages aéro.




Interprétation

LFPT PONTOISE CORMEILLES E!
METAR: LFPT 031400Z AUTO VRBOZKT G

LFPB PARIS LE BOURGET

METAR: LFPB 031430Z AUTO VRBO1KT C
TAF LONG: LFPE 031100Z 0312/0412 130
BR BECMG 0404/0406 SCTOO08 BKNOSO TI

LFPG PARIS CHARLES DE GAUL
METAR: LFPG 0314307 14003KT 100V18

TAF| E -. 100Z 0312/0418 13
BR SCTO08 BKNOEO ™

041 o KNO20 BKND4D Tx

Notion de seuil opérationnel

- ) B
Seuil

« Limite au-dela de laquelle se

mettent en place de nouvelles

conditions. »

k(Dictionnaire Le Robert)

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

Mais tout d’abord : qu’est-ce qu’un seuil ?




Notion de seuil opérationnel

4 N\
Chaque groupe indique la
— VARIATION d’un parametre
Interpreétation .
entre deux seuils...
S )
LFPT PONTOISE CORMEILLES E! Exem ple : Ia V|S|b|||té
LFPB PARIS LE BOURGET |{!

METAR: LFPG 0314307 14003KT 100V18

TAF LONG: LFPB 0311007 0312/0412 130
BR BECMG 0404/0406 SCT008 BKNOSO Ti 3 000 4900
LFPG PARIS CHARLES DE GAUL \- 4 0 0 o J \

TAF|
ER
041

! -. 100Z 0312/0418 13
SCTO08 BKNOEO ™

RPN K N020 BKNO4D TX

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

C’est ainsi qu’une visibilité indiquée de 4000 m ne correspond pas
forcément a cette valeur dans la réalité mais a une variation de la
visibilité entre deux seuils :

- 3000 minclus;
- 5000 m exclus.




Euh...
Comprends pas |
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Notion de seuil opérationnel

Le seuils de ViSibilité sont...

Interprétation

LFPT PONTOISE CORMEILLES E!
METAR: LFPT 031400Z AUTO VRBOZKT G

LFPB PARIS LE BOURGET

METAR: LFPB 031430Z AUTO VRBO1KT C
TAF LONG: LFPE 031100Z 0312/0412 130
BR BECMG 0404/0406 SCTOO08 BKNOSO TI

LFPG PARIS CHARLES DE GAUL
METAR: LFPG 0314307 14003KT 100V18

TAF] E.. 100Z 0312/0418 13
BRY M= B | ooTOD8 BKNOGO

KNO20 BKND4D Tx

041

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

Pour vous aider a comprendre, voici les valeurs de seuil
opérationnel retenues pour la visibilité...

Sachez qu’il en existe pour le vent, le plafond et les phénomenes
météorologiques tels que précipitations, etc.



Notion de seuil opérationnel

Dans le sens de la dégradation,

— il faut atteindre @t dépasser un seuil...
Interpretation

Le seuil n’est pas atteint :
- la valeur ne change pas.

LFPT PONTOISE CORMEILLES E!

METAR: LFPT 0314002 AUTO VRBO2KT C

LFPB PARIS LE BOURGET {
METAR: LFPB 031430Z AUTO VRBO1KT C | !

TAF LONG: LFPE 031100Z 0312/0412 130
BR BECMG 0404/0406 SCTOO08 BKNOSO TI \

LFPG PARIS CHARLES DE GAUL
METAR: LFPG 0314307 14003KT 100V18 4000
TAF| E -. 100Z 0312/0418 13

BRE e tg s p SCT0O08 BKNOGO -
L

041 o KNO20 BKND4D Tx

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer
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Notion de seuil opérationnel

Dans le sens de la dégradation,

il faut atteindre €t dépasser un seuil...

Interprétation

Le seuil est atteint mais pas dépassé :
1 | lavaleur ne change toujours pas.

LFPT PONTOISE CORMEILLES E!
METAR: LFPT 031400Z AUTO VRBOZKT G
LFPB PARIS LE BOURGET

METAR: LFPB 031430Z AUTO VRBO1KT C
TAF LONG: LFPE 031100Z 0312/0412 130
BR BECMG 0404/0406 SCTOO08 BKNOSO TI \

LFPG PARIS CHARLES DE GAUL
METAR: LFPG 0314307 14003KT 100V18 4000
TAF| E -. 100Z 0312/0418 13

BRE e tg s p SCT0O08 BKNOGO -
L

041 o KNO20 BKND4D Tx

———

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer
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Notion de seuil opérationnel

Dans le sens de la dégradation,

il faut atteindre €t dépasser un seuil...

Interprétation

Le seuil est dépassé :
1 la valeur change.

LFPT PONTOISE CORMEILLES E!
METAR: LFPT 031400Z AUTO VRBOZKT G

METAR: LFPB 031430Z AUTO VRBO1KT C
TAF LONG: LFPE 031100Z 0312/0412 130
BR BECMG 0404/0406 SCTOO08 BKNOSO TI

LFPG PARIS CHARLES DE GAUL \
METAR: LFPG 0314307 14003KT 100V18
TAF| E -. 100Z 0312/0418 13

BRE e tg s p SCT0O08 BKNOGO -
L

041 o KNO20 BKND4D Tx

LFPB PARIS LE BOURGET |

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

———
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Notion de seuil opérationnel

Dans le sens de 'amélioration,

il faut seulement atteindre un seuil...
Interprétation

Le seuil n’est pas atteint :
la valeur ne change pas.

LFPT PONTOISE CORMEILLES E?! /

METAR: LFPT 0314002 AUTO VRBOZ2KT C

METAR: LFPB 031430Z AUTO VRBO1KT C

TAF LONG: LFPB 031100Z 0312/0412 130

BR BECMG 0404/0406 SCT008 BKNOSO Ti /\

LFPG PARIS CHARLES DE GAUL \
METAR: LFPG 0314302 14003KT 100V18

TAF .8 | 100Z 031210418 13
BR SCTO08 BKNOSD ®

041 KNO20 BKND4D Tx

LFPB PARIS LE BOURGET { |{

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer
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Notion de seuil opérationnel

Dans le sens de 'amélioration,
il faut seulement atteindre un seuil...

Interpretation Le seuil est atteint :

A la valeur change.

LFPT PONTOISE CORMEILLES E!
METAR: LFPT 031400Z AUTO VRBOZKT G

LFPB PARIS LE BOURGET

METAR: LFPB 031430Z AUTO VRBO1KT C

TAF LONG: LFPB 031100Z 0312/0412 130

BR BECMG 0404/0406 SCTO08 BKNOGO Ti 4

LFPG PARIS CHARLES DE GAUL 000 \
METAR: LFPG 0314307 14003KT 100V18

TAF| E -. 100Z 0312/0418 13
BR SCTO08 BKNOEO ™

041 KNO20 BKND4D Tx

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

———
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TEMPO

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de 'Energie et de la Mer

Nous allons maintenant réviser trois indicateurs de tendance
parmi les plus courants...

17



BECMG 1,5,H,H,/1,,H,H,

Parameétre

A

——~—"

~
_____

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

Avec un BECMG, le(s) parametre(s) évoluent de facon réguliere ou
irréguliere dans la période mentionnée puis n’atteindront leur
nouvelle valeur qu’a partir de la fin de cette période.

La durée de la période varie entre 2 et 4 heures.

18



TEMPO 1,3,1,H,/1,0,1,H,

Parameétre

A

——~—"

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

Avec le TEMPO, des fluctuations temporaires des conditions
météorologiques sont prévues pendant la période mentionnée.

Elles ne persistent pas plus d’une heure d’affilée dans chaque cas
et ne durent pas, au total, plus de la moitié de la période
mentionnée.

19



FM JJHHMM

Parameétre

A

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

Avec le FM, il est prévu gu'un ensemble de conditions
météorologiques dominantes changera sensiblement (pas
nécessairement de maniéere significative) pour passer a un
ensemble différent de conditions.

Il est admis une période de +/- 30 mn d’incertitude concernant
I’heure la plus probable de modification des conditions météo.



i un changement
“devient-il significatif ?

Je vous pose
la question...

. K

- o ™~ h e
de Fcologie,
du lopy it
uuuuu dgac
etde Mnergie

DSAC

On parle beaucoup de changements significatifs depuis le début
de cette présentation, mais au fait ? C’est quoi un changement
significatif ?...

21



Quand un changement
devient-il significatif ?

Interprétation 4 R

Lorsqu’un
e seu i I e St

LFPB PARIS LE BOURGET |{

METAR: LFPB 031430Z AUTO VRBO1KT C ®
TAF LONG: LFPB 031100Z 0312/0412 130 '
BR BECMG 0404/0406 SCTO08 BKNOGO Ti ™
LFPG PARIS CHARLES DE GAUL \ /

METAR: LFPG 0314307 14003KT 100V18

TAF| E -. 100Z 0312/0418 13
BR SCTO08 BKNOEO ™

041 o KNO20 BKND4D Tx

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

Tout simplement.

22



Quand un changement
devient-il significatif ?

‘ AE ROWE B nos autres sites j

| Utilisateur: stephanas Se déconnecter Accusil Préférences EAQ Aide et contact |

Interprétation

Dossier de vol personnalisé ‘

'® vol local (80MN)

LFPT PONTOISE CORMEILLES E!
METAR: LFPT 031400Z AUTO VRBOZKT G

Aérodrome de départ:
LFPG
- Domaine: France

& FL20<>20
Cendres volcaniques:
Cyclones tropicaux:
(modifier)
(L vautoen v vor Lo )

Dossiers de vols

Dossier personnal isé

LFPB PARIS LE BOURGET it
METAR: LFPB 031430Z AUTO VRBO1KT C
TAF LONG: LFPB 031100Z 0312/0412 130

Messages
BR BECMG 0404/0406 SCTO08 BKNOSO Ti OPMETS
SIGMET...
Prévision YFR
LFPG PARIS CHARLES DE GAUL Carte METAR-TAF
METAR: LFPG 031430Z 14003KT 100V18 Cortes etimages
TAF] E . 100Z 0312/0418 13
BR SCT008 BKNOBO ~

041 KNO20 BKND4D Tx

Météo a la carte

! Trajet

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

Pour bien comprendre ces changements significatifs, il vous faut
connaitre la valeur des seuils opérationnels pour 'ensemble des
conditions impliquées.

Vous trouverez ce renseignement dans un document que vous
connaissez certainement car il est diffusé maintenant depuis un
peu plus de 10 ans par Météo France, relayé le plus souvent par la
FFA : le guide aviation.

Vous le trouverez en version pdf sur le site AéroWeb...



Interprétation

|

LFPT PONTOISE CORMEILLES E?
METAR: LFPT 031400Z AUTO VRBOZKT C

LFPB PARIS LE BOURGET

METAR: LFPB 031430Z AUTO VRBO1KT C
TAF LONG: LFPE 031100Z 0312/0412 130
BR BECMG 0404/0406 SCTOO08 BKNOSO TI

LFPG PARIS CHARLES DE GAUL
METAR: LFPG 0314307 14003KT 100V18

TAF] !. 100Z 0312/0418 13
BRY M= B | ooTOD8 BKNOGO

041 KNO20 BKND4D Tx

Prévisions modéle maille fine
Imagerie observée France
Imagerie observés Europe

Aller plus loin

Rapport de vol

Aérologigue
Metéorologigue
Outils
Recherche station
Recherche FIR

Guide Aviation

Résumé amendement 77
Fiche Givrage

Fiche Turbulence

Fiche aréle

Images radar et satelites

Quand un changement
devient-il significatif ?

\isibilité séronautigue
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@ METAR @ METAR AUTO @ SPECT @ METAR

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

Toujours le menu de gauche, « Aller plus loin »...
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Quand un changement
devient-il significatif ?

Phénoménes Nuages
Yot Viiblite dominante Ly, rologiquessignifiaits (bose et nébulosins)
- variation de la diection :a::?“ dﬂu.:&rz Apparition, aét w 13 hautenr ;
moyenne du vent dan moirs e el o dungement ditersie de: st indus lorsque,
6P (2 61F), on fanchi « précipitations se wngelant ; d’mmns, la hateu
V4 ° lavitesse moyenne duvent (2 u seull tienl, ., bryijant girant de la base de a couche ou de
I nter retatlon e /00 aps ouse dibioen Ll odedes lamase nuageuse laphs basse
Ie diangement etani et fandim (< el o fyte (averses comprises);  couwant 5 odas ou pls (BN
supérieure oul égale alteint} fne o - 0Rge (avec ol S ol 0V augmentea el ateinds
a10kt 10k, plusleurs des valeurs pédipitations) ; on franchira (), o diminiera e
sulvantes : = tempéte de poussiere ; Tranchira (<), fre o pluseurs
- arition de b viksse « tempéle de sable. des valeurs sufvanes :
moyenne du vent dau 150, 350, 600 800, 8 i
mois 10kt (2 10 1) ; m’:mnsm Apparlon, anélde %3?501 i Page Zz
- varlation de la vilesse » ¥ ?si“g':[é?ﬁ’;:‘@ 150 métes).
| :nyennle d?lsn r:talesm “ I masse:puuss\éue'bassg La nébidosteé : )
;ﬂ::;m f; ) thasse-sable basse Le groupe est ndis lorsou'l est
LFPT PONTOISE CORMEILLES E? e 0 duserogetose; P B EROR S
« lere dlevés
METAR: LFPT 031400Z AUTO VRBO2KT C DRy e Goedle dmée ot labase e s sy
il o dhasse-neige élevée ; de 1 500 pleds (150 mires)
- gain; E{marﬂm& -
. A ome algmentem ou
LFPB PARIS LE BOURGET e et 8 120} e specthementcome
suil :
METAR: LFPB 031430Z AUTO VRBOIKT C - de SCL FEW ol NSC
TAF LONG: LFPB 031100 0312/0412 130 il
BR BECMG 0404/0406 SCT008 BKNOSO Ti el
galement lorsquil ed prévu
LFPG PARIS CHARLES DE GAUL pbupteupreadog 17
METAR: LFPG 0314307 14003KT 100V18 i b
TAF| E -. 1002 0312/0418 13
BR frosepy wopy vl SCTO08 BKNOEO °
041 . KND20 BKNO4D TX

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

Lensemble des seuils opérationnels se trouve en page 22 de la
derniere version du guide : la version 2016.
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e d’une mauvaise
r|se en compte des
euuls liés a a un TAF

Comment il est tout
pourri son titre |

Minis! B
de Ftcologie,

du { it

uuuuu dgac

et de Mnergie

DSAC

Ouais on sait...

Mais vous allez voir, on vous a pris un exemple tres parlant des
écarts qu’il peut y avoir entre la situation décrite par un
prévisionniste et I'interprétation qu’un usager, méme expérimenté
peut en faire.
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LFPT PONTOISE CORMEILLES E!
METAR: LFPT 031400Z AUTO VRBOZKT C

LFPB PARIS LE BOURGET

METAR: LFPB 031430Z AUTO VRBO1KT C
TAF LONG: LFPE 031100Z 0312/0412 130
BR BECMG 0404/0406 SCTOO08 BKNOSO TI

LFPG PARIS CHARLES DE GAUL
METAR: LFPG 0314307 14003KT 100V18

TAF| E - 100Z 0312/0418 13
ER - SCTO08 BKNOEO ™

KNO20 BKND4D Tx

041

Un instructeur envoie son
éleve en nav solo...

« 090°10KT, QFU 11
en service »

Il est presque
dans l'axe, vas-y
petit...

l’{
|

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I'Energie et de la Mer

Une situation de lacher solo tres habituelle. Je dirais méme idéale
: linstructeur fait un briefing météo avec son éleve avant de

I'autoriser a voler solo.

A priori, rien de bien méchant dans le TAF de I'aérodrome vers
lequel l'instructeur veut envoyer son éleve. Le vent y est prévu
modéré et presque dans |'axe.
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LFPT PONTOISE CORMEILLES E!
METAR: LFPT 031400Z AUTO VRBOZKT C

LFPB PARIS LE BOURGET

METAR: LFPB 031430Z AUTO VRBO1KT C
TAF LONG: LFPE 031100Z 0312/0412 130
BR BECMG 0404/0406 SCTOO08 BKNOSO TI

LFPG PARIS CHARLES DE GAUL
METAR: LFPG 0314307 14003KT 100V18

TAF| E -. 100Z 0312/0418 13
ER SCTO08 BKNOEO ™

KNO20 BKND4D Tx

041

Un instructeur envoie son

éleve en nav solo...

« 040°19G28KT QFU 11 en service »

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

Et une fois arrivé, la situation rencontrée par I'éleve dépasse de
loin ses capacités de pilote débutant...

28



Un mstructewr envose won

rigoureusement
correct |

/Pour"ran’r le TAF était

J

\: &
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Seuil opérationnel pour le
ve nt : - variation de la direction

moyenne du vent d'au moins
60° (> 60°),

a vitesse moyenne du vent
avant et/ou apres

le changement étant
supérieure ou égale

« 090°10 KT » 310kt (210kt);

- variation de la vitesse

Interprétation

LFPT PONTOISE CORMEILLES E moyenne du vent dau

METAR: LFPT 0314002 AUTO VRBOZKT C moins 10 kt (2 10 kt) ;

LFPB PARIS LE BOURGET p— . {
METAR: LFPB 031430Z AUTO VRBO1KT C - Va"atlondde Iafv:lesse | !
TAF LONG: LFPE 0311002 0312/0412 130 = moyenne des ralales

BR BECMG 0404/0406 SCTO0S BKNOSO TI PEUt donc varier d'au moins 10 kt (> 10 kt)

our un vent moyen
LFPG PARIS CHARLES DE GAUL d u 040° au 140° gfau moins 15 kty(a 15 kt) \

METAR: LFPG 0314307 14003KT 100vV18 %
TAF ! . 100Z 031210418 13 avant et/ou apres
BR SCT008 BKNOBO ~ le changement.

041 KNO20 BKND4D Tx

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

En effet, si vous prenez le temps d’examiner ces fameuses « regles
de l'art » qui encadrent la rédaction d’'un TAF, vous constaterez
que tant que la direction moyenne du vent ne change pas d’au
moins 60° par rapport a la direction prévue, celle-ci ne change pas
dans le message.

Ainsi un vent prévu du 090° peut tout aussi bien venir du 040° que
du 140° !
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Seuil opérationnel pour le
ve nt : - variation de la direction

moyenne du vent d'au moins
60° (> 60°),

a vitesse moyenne du vent
avant et/ou apres

le changement étant
supérieure ou égale

« 090°10 KT » 310kt (210kt);

- variation de la vitesse

Interprétation

LFPT PONTOISE CORMEILLES E moyenne du vent dau

METAR: LFPT 031400Z AUTO VRBOZ2KT C moins 10 kt (2 ‘]0 kt) ;

LFPB PARIS LE BOURGET i . {

o oy Sa force pe ut - variation de la vitesse

TAF LONG: LFPE 0311002 0312/0412 130 moyenne des rafales

BR BECMG 0404/0406 SCTO08 BKNOSO Ti mo nte r d'au moins 10 kt (= 10 kt)
our un vent moyen

LFPG PARIS CHARLES DE GAUL = S ’é 19 KT ' I;fau moins 15 kty(:' 15 kt)

METAR: LFPG 0314307 14003KT 100V18 j u q u ° . o

™ g [eenaen avant et/ou apres

BRY W M | G708 BKNOGO le changement.

0414 MR NO20 BKNOAO T

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

Idem pour la vitesse moyenne. Tant qu’elle n’est pas prévue
augmenter d’au moins 10 kt, sa valeur indiquée dans le message
restera la méme.

Ainsi, avec une vitesse moyenne indiquée de 10 kt, vous pourrez
tout aussi bien vous retrouver avec un vent moyen de 19 kt.

A 20 kt, sa vitesse moyenne aurait été indiquée, a 19 non. C’est ca
un seuil opérationnel !
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Seuil opérationnel pour le
ve nt : - variation de la direction

moyenne du vent d'au moins
60° (> 60°),

a vitesse moyenne du vent
avant et/ou apres

le changement étant
supérieure ou égale

« 090°10 KT » 310kt (210kt);

- variation de la vitesse

Interprétation

LFPT PONTOISE CORMEILLES E moyenne du vent dau

METAR: LFPT 031400Z AUTO VRBOZKT G moins 10 kt (2 10 kt) ;

LFPB PARIS LE BOURGET i - {
METAR: LFPB 031430Z AUTO VRBO1KT C Et d u cou p Ia - variation de a vitesse

TAF LONG: LFPE 0311002 0312/0412 130 moyenne des rafales

BR BECMG 0404/0406 SCT008 BKNOGO Ti rafa Ie pe ut a I Ier d’au moins 10 kt (> 10 kt)

pour un vent moyen \

LFPG PARIS CHARLES DE GAUL ju sq u’é 28 KT ! ! d'au moins 15 kt (2 15 kt)

METAR: LFPG 0314307 14003KT 100V18

TAF ! . 100Z 0312/0418 13 avant et/ou apres
BRY e ~W | SCT008 BKNOBO le changement.
0414 TR KN0O20 BKNO4O TX

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

Et enfin si la vitesse moyenne se retrouve a 19 kt, la rafale peut
tout aussi bien monter jusqu’a 28 kt sans autre indication dans le
message.
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ance (TREND)
dans le METAR AUTO

oi des ‘rendahces,
jenai...
Mis un METAR !

Liberté - Egalié - Featorsitt 3 i
RérusLIQUE st - gl

oge,
du Développement
uuuuu

Ministé

Non... Nous ne commenterons pas !
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rprétation

LFPT PONTOISE CORMEILLES E?!

Tendance (TREND)
dans le METAR AUTO

Pendant une nuit sans lune,
alors qu’il cherchait une AIC
que jamais il ne trouva...

METAR: LFPT 0314002 AUTO VRBOZ2KT C

LFPB PARIS LE BOURGET

METAR: LFPB 031430Z AUTO VRBO1KT C
TAF LONG: LFPE 031100Z 0312/0412 130
BR BECMG 0404/0406 SCTOO08 BKNOSO TI

LFPG PARIS CHARLES DE GAUL
METAR: LFPG 0314307 14003KT 100V18

[ AIC 29-15 }

Apparition des tendances
dans les METAR AUTO a
compter de janvier 2016

TAF =N 100Z 0312/0418 13 ]
BR SCT008 BKNOBO " e

041 KNO20 BKND4D Tx

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

Ne cherchez plus cette AIC, elle n‘est plus en ligne depuis
longtemps.

En effet, elle indiquait qu’une expérimentation de la tendance
dans des METAR se ferait sur six aéroports présélectionnés avant
une application nationale début janvier 2016.

Mais en fait, notre compréhension de ces changements a démarré
avec cette AlC...



Tendance (TREND)
dans le METAR AUTO

D’ou c’est venu ?...

Conditions météorologiques
a) Le pilote commandant de bord ne commence
LESY POWTONE CORMENLES Bl ou poursuit un vol VFR que si les derniéres
METAR: LFPT 031400Z AUTO VRBOZKT C ) ) L, ., N ) .
informations météorologiques disponibles /
CEUR B L E RoveeEt indiquent que les conditions météorologiques le
METAR: LFPB 031430Z AUTO VRBO1KT C . ) . , .
TAF LONG: LFPB 031100Z 0312/0412 130 long de la route et a la destination prévue a {
B BECNE pabalbacs seTone oo T ’heure estimée d’arrivée sont égales ou
LFPG PARIS CHARLES DE GAUL supérieures aux minima opérationnels VFR \
METAR: LFPG 0314302 14003KT 100V18 .
el g g [Eereosa e applicables.
BR frosepy wopy vl SCTO08 BKNOEO °
0414 NSRS LN020 BKNO4O TX

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I'Energie et de la Mer

D’autre part, en aolt 2016 est entrée en application l'annexe 7 —
PART NCO du reglement 965/2012 concernant les regles
d’exploitation des aéronefs.

Et dans cette annexe, ce paragraphe introduit une clarification tres
nette des obligations d’'un commandant de bord au regard des
conditions météorologiques.

Un commandant de bord ne peut plus décider de partir en se
disant « je vais bien voir ».



Tendance (TREND)
dans le METAR AUTO

Comment ¢a fonctionne ?...

C'est une
prévi, non ?

LFPT PONTOISE CORMEILLES E!
METAR: LFPT 031400Z AUTO VRBOZKT C

LFPB PARIS LE BOURGET

METAR: LFPB 031430Z AUTO VRBO1KT C
TAF LONG: LFPE 031100Z 0312/0412 130
BR BECMG 0404/0406 SCTOO08 BKNOSO TI

—
——— T —

Donc ¢a marche
comme un TAF \
mais limité a 2 h...

LFPG PARIS CHARLES DE GAUL
METAR: LFPG 0314307 14003KT 100V18

TAF| E - 100Z 0312/0418 13
ER - SCTO08 BKNOEO ™

KNO20 BKND4D Tx

041

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

Le fonctionnement de cette nouvelle notion de tendance dans
une observation est finalement assez simple : puisqu’il s’agit d’'une
prévision, elle fonctionne comme une prévision, donc avec les
mémes criteres que pour un TAF.

La principale différence, c’est que la tendance est limitée a 2h.
Et s’il n'est pas prévu de changement significatif (vous vous

souvenez de ce gu’est un changement significatif, n’est-ce pas ?),
c’est toujours le bon vieux « NOSIG » qui est utilisé.



Pour plus de détails...

[ﬂ | AE ROWEB nos autres sites

METEO
FRANCE

I Utilisateur: sfephanas Se déconnecter Accueil Préférences FAQ Aide et contact ‘

* 18/10/2016: Mise & jour
d'aeroweb. Pour tout savoir sur les

Dossier de vol personnalisé |

'® Vol local (BOMN)

nouveautés, cliquer ici..

Aérodrome de départ:

T

Domaine: FRance

Dossiers de vols

Dossier personnalise ‘h FL 20<>20
Dossiers pré-établis

Cendres volcanigues:
Cyclones tropicaux:
(modifier) !
(vaLtoex o vt Lo )i

Prévision YFR
Carte METAR-TAF
Cartes et images

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

La aussi, il existe un document disponible sur le site AéroWeb
(décidément quelle bonne source d’informations !)...
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Imagerie cbservée France
Imagerie chservés Europe

FIEYESIIRS 1THHBEIE TTRNS s

Rapport de vol

Agrologigue

Méteorologigue
Qutils

Recherc he station

Recherche FIR
Documentation

Fiche Givrage

Fiche Turbulence

Fiche gréle

Images radar et satelites

‘izibilite agronautigue

I VRRRRAL 4 AR S, T

Le menu de gauche, « Aller plus loin », enfin bref, vous avez

I’habitude maintenant...

Aller plus loin

Ol
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2} Ablis o .|
Chartres !i.s! g

s LFFE Fontuinem_

® wETAR @ WETAR AuTo @ SPECT @ MET
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Document Météo France:
« Note Technique... »

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

Ce document est un peu plus technique, voire méme ardu a
appréhender. Prenez un bon café, éloignez les enfants, confiez
votre carte bleue a votre moitié, enfermez-vous dans votre
bureau et allez-y !
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Concrétement...

uuuuu

Aaaah... On va‘enfin e
tailler dans I'vif... \‘ s of
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METAR : LFOB 171730Z AUTO 22014KT
9999 FEW008 BKN028 BKNO035 12/09
Q1002 TEMPO 21020G30KT 4000 SHRA
BKNO0O7 BKN020CB=

4 N ,
Alors tete de piaf ?
Tu prends en

compte ou pas ?

o

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I'Energie et de la Mer

Toute la subtilité du NCO.OP.160 réside dans le fait de savoir si
vous « devez », « pourriez » ou « pourriez ne pas » tenir compte
de certaines conditions météo pour décider de débuter ou
poursuivre un vol.

Nous prenons I'exemple de ce TEMPO décrivant une situation
d’averses liée a la présence de Cb...
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Que disent les textes ?...

~ AMC 1 NCO.OP.160

Pendant une période indiquée par un TEMPO [...] :

Les dégradations associées avec des conditions persistantes en rapport
avec, par exemple, de la brume séche (HAZE), de la brume (MIST), du
brouillard (FOG), des poussiéres généralisées (DU)/poussiéres de sable
(SA)/tempéte de sable (SS), des précipitations continues, devraient
étre prises en compte.

Les dégradations associées a des conditions d’averses transitoires en
rapport avec un phénomene météorologique de courte durée, comme
par exemple des orages, les averses pourraient étre ignorées ; et

Les améliorations des conditions devraient, dans tous les cas, ne pas
étre prises en compte.

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I'Energie et de la Mer

La réponse se trouve dans I'AMC 1 de ce paragraphe. Ici,
finalement...

42



METAR : LFOB 171730Z AUTO 22014KT
9999 FEW008 BKN028 BKNO035 12/09
Q1002 TEMPO 21020G30KT 4000 SHRA
BKNO0O7 BKN020CB=

Ah ben ch'peux
lignorer alors |

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I'Energie et de la Mer

... finalement, ce jeune pilote « pourrait ignorer » ces « conditions
d’averses transitoires en rapport avec un phénomene
météorologique de courte durée, comme par exemple des orages,
les averses... »

Etonnant mais légal. Ainsi les conditions a prendre en compte
pour décider de partir ou de poursuivre sont celles indiquées
avant le TEMPO : dans cet exemple, une visibilité sup a 10 et un
plafond a 2800 ft AAL.
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ez en compte ou
ir en vol ou de

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

Allez ! Maintenant c¢a va étre a vous.

Nous allons vous donner un exemple de TAF. Demandez-vous pour
chaque période indiquée si vous devez la prendre en compte ou si
vous pourriez ne pas la prendre en compte...
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TAF LONG : LFBL 171700Z 1718/1818 20014KT 4000 -RA OVC005
TEMPO 1718/1805 22017G27KT 2000 -DZRA OVC002

PROB40 TEMPO 1718/1802 0500 -DZ FG VV///
BECMG 1806/1808 26012KT BKN020 BKN035
TEMPO 1809/1815 3000 SHRA BKN012 BKN025TCU=

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

Voici la béte. Pour info, nous n’avons pas inventé ce TAF, nous
I'avons pioché sur un dossier météo du 17/11/16... Si si !
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TAF LONG : LFBL 1717002 1718/1818 20014KT 4000 -RA OVC005
TN — il VR R ML T R (R N

. Tl VR R (W e Ve

- W R R e " R EEN Y

AN . B R s PR

{ AMC 1 NCO.OP.160 }

A. Depuis le début de la période de validité du TAF jusqu’au premier
FM ou BECMG, ou s’il n’y a pas de FM ou BECMG, jusqu’a la fin de
la période de validité du TAF, les prévisions des conditions
météorologiques qui regnent dans la partie initiale du TAF
devraient étre prises en compte.

Premiere période : ce sont les conditions dominantes jusqu’au
premier BECMG, FM ou jusqu’a la fin de validité s’il n’y a aucun
BECMG ou FM...

Voyez ce que cela donne sur la prochaine diapo: ...
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TAF LONG : LFBL 171700Z 1718/1818 20014KT 4000 -RA OVC005
TEMPO & e 0 m ™ s (TRa W e
PROB4OTEMPO ~ ~
BECMG 1806/1808 26012KT BKN020 BKN035
TEMPO == 2 ssn s s w0

Ces conditions plut6t difficiles (4000 —RA OVCO005) sont a prendre
en compte jusqu’au moins le 18 a 06 h UTC voire 08 h UTC comme
nous le verrons quelques pages plus loin, tout dépend si le BECMG
décrit une amélioration ou une dégradation des conditions.
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- - - =l & & 2 N B SEE A W =

TEMPO 1718/1805 22017G27KT 2000 -DZRA OVC002

. R & B e o«

L S
AMC 1 NCO.OP.160 FA——: - o

E. Pendant une période indiquée par un TEMPO [...] :

1)] Les dégradations associées avec des conditions persistantes en
rapport avec, par exemple, de la brume séche (HAZE), de la
brume (MIST), du brouillard (FOG), des poussieres généralisées
(DU)/poussieres de sable (SA)/tempéte de sable (SS), des
précipitations continues, devraient étre prises en compte.

2) Les dégradations associées a des conditions d’averses transitoires
en rapport avec un phénoméne météorologique de courte durée,
comme par exemple des orages, les averses pourraient étre
ignorées ; et

3) Les améliorations des conditions devraient, dans tous les cas, ne
pas étre prises en compte.

Les conditions annoncées dans ce TEMPO décrivent des
conditions persistantes, en rapport notamment avec des pluies
continues (pas d’indicateur « SH » donc pas d’averse).

Ces conditions devraient étre prises en compte.
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s S . R AR e EER Ra N W
N — v VR R L YT R (R N

PROB40 TEMPO 1718/1802 0500 -DZ FG VV///

- W R R e W W e

AN R 8 R s BRI

AMC 1 NCO.OP.160 }

E. Dans la période indiquée par PROB30/40 TEMPO :

(1) La dégradation des conditions pourrait ne pas étre prise en
compte ; et

(2) Lamélioration des conditions devrait étre ignorée.

Ici, il s’agit d’'un PROB40 suivi d’un TEMPO. S’agissant d’une
dégradation, vous pourriez ne pas la prendre en compte. Et
pourtant les conditions décrites ici sont franchement mauvaises et
méme IMC.

Seulement il ne s’agit que d’'une probabilité. Méme si elle est
forte...
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-~ - - T & 5.8 NEE SRR A N e
0 — VR R R YT R RA W

e il R el (W e v

BECMG 1806/1808 26012KT BKN020 BKNO35

. SEE ews BB W

AMC 1 NCO.OP.160 }

D. Apres un BECMG :

(1) Dans le cas d’'une dégradation des conditions, chaque changement
devrait étre pris en compte depuis le début du changement et ;

(2) Dans le cas d’une amélioration, chaque changement devrait étre
pris en compte a partir de la fin du changement.

Ce premier BECMG indique un changement des conditions
dominantes. Les nouvelles conditions devraient donc étre prises
en compte.

S’agissant d’'une amélioration, n’en tenez compte qu’a partir du
moment ou elles seront pleinement établies : a la fin de la période
indiquée par le BECMG — ici le 18 a 08 h UTC (voir page 47 de
cette présentation).
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- - A BA LA R A N e
o — & = e N O TR W

bt R Vil T W e %

AR R e e R R e

TEMPO 1809/1815 3000 SHRA BKN012 BKN025TCU=

AMC 1 NCO.OP.160 }

E. Pendant une période indiquée par un TEMPO [...] :

1) [..]

2)| Les dégradations associées a des conditions d’averses transitoires
en rapport avec un phénomene météorologique de courte durée,
comme par exemple des orages, les averses pourraient étre
ignorées ; et

Les améliorations des conditions devraient, dans tous les cas, ne
pas étre prises en compte.

Enfin nous terminons avec un TEMPO seul. S’agissant d’une
dégradation associée a un phénomene transitoire et de courte
durée « SHRA », ces conditions pourraient étre ignorées.

Elles ne représentent pas les conditions dominantes de la période
considérée.
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Dorénavant, vous
n'aurez plus d'excuse !

uuuuu

"Recommandations...
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Conclusion et recommandations

Préparez votre vol et trouvez

les renseignements météorologiques

Ne prenez pas de risques !
Le beau temps au départ ne signifie pas que le temps est lavorable
st tout be parcours.
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Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

En guise de recommandation, le guide Aviation de Météo France
en contient une tres pertinente en page 2.

Attendez, on va zoomer...



Conclusion et recommandations

Préparez votre vol et t

les rense'gnements me

Ne prenez pas de risques !

Le beau temps au depart ne signifie pas
sur tout le parcours.

Il ne doit absolument pas vous dispenser d'un
venir sur le trajet, votre lieu de destination et

Les incidents les plus fréquents en lien avec la météorolor
- un vent défavorable et, par suite, une panne de arbura
+ des brouillards et/ou nuages bas en toute saison et a fc
» des cumulonimbus, surtout en saison chaude, pouvant étr

le relief, d'une mauvaise visibilitt masquant les abstacle
Vous trouverez des fiches décrivant les phénomenes meét
sécurité sur https://aviation.meteo.fr.

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I'Energie et de la Mer

54



Conclusion et recommandations

GM2 NCO.OP.160 |

Evaluation des conditions météorologiques — Avions et
hélicoptéres

Il est recommandé que le commandant de bord étudie
attentivement les informations météorologiques disponibles et
pertinentes pour le vol envisagé, telles que les observations de
surface, les vents, les températures en altitude, les TAF, les
AIRMET, les SIGMET et les PIREP. La décision finale de partir,
qgue ce soit ou et quand faire le vol reste de l'entiere
responsabilité du commandant de bord. Le commandant de
bord devrait continuer a ré-évaluer les changements de
conditions météorologiques.

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I'Energie et de la Mer

L'EASA a également tenu a vous rappeler quelques principes de
bases. Notez particulierement celui surligné en jaune...
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Conclusion et recommandations

Utilisez les outils de prévision
prévus pour les VFR

Code ODMX :

Manuel OMM 308, part Il)

Le GA FO R Code utilisé dans les messages GAFOR, qui caractérise les de référence pour Ia hauteur

conditions dominantes prévues, de visibilite (dominante) de la base des nuages en metres :
et de plafond (altitude minimale de secteur), sur les pério-
des de validité décrites dans les messages. (Table 691,

(arte des zones VFR avec altitude

h =600 m (2000 ft) X M3 7] L]

300 m (1000 fty h <

600 m (2000 ft) X M4 03 o

150 m (500 ft) <h <

300 m (1000 ft) X M5 M2 M1

h < 150 m (500 ft) X X X X

hauteur en m visi 15| 5= | visiz

et ft <15 visi visi 8
visibilité en km <5 <8

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

En France, contrairement a d’autres pays européens, le GAFOR est
insuffisamment exploité par les usagers pour lequel il a pourtant

été étudié : les pilotes VFR !

Il sagit d’'une prévision qui prend en compte I'ensemble des
conditions météorologiques qu’un pilote VFR doit respecter avec
en plus une aide explicite a la décision. En effet les conditions

sont décrites a I'aide du code ODMX :

O
D Difficile
- M Marginal
X  Fermé (vol VFR impossible)

Ouvert (pas de difficulté particuliere pour les VFR)
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Conclusion et recommandations

Utilisez les outils de prévision
prévus pour les VFR

LaTEMSI | Fo, 1 =/ ) Sl
France = % o

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

La TEMSI France a été mises en place par Météo France a la
demande des fédérations pour répondre au besoin des usagers
VFR. La visibilité y est indiquée (contrairement aux autres TEMSI)
et le pression de référence altimétrique est le QNH.
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Conclusion et recommandations

Utilisez les outils de prévision
prévus pour les VFR

La carte
des fronts

Direction générale de I'Aviation civile

Ministére de I'Environnement, de I’Energie et de la Mer

Tres peu utilisée par les usagers VFR, elle présente pourtant
I'avantage de vous donner une vue globale de la situation et de
vous aider a interpréter I'évolution des conditions météo décrite
dans les autres documents.
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Conclusion et recommandations

Utilisez les outils de prévision
prévus pour les VFR

Les images
SAT / RADAR
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L'utilisation des images satellitaires et radar nécessite un
apprentissage qui n’est pas compligué mais néanmoins
indispensable a leur bonne interprétation.

Par exemple, il vous sera possible de distinguer des nuages bas de
ceux d’altitude. De méme vous bénéficiez d’'une animation sur
quelques heures qui vous aidera a anticiper |'évolution des
conditions météo.
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Merci de votre attention !

Bons vols !
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